Tempo50-Tempo30-Bedarfsnetz Agenda v
fir Vagen o

Ziel Verkehrsberuhigung: GR-Beschliisse hierzu

- Leitbildbeschluss Marz 2000:

» VERKEHR ...
...Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer im innerdértlichen Bereich" ...

- MaBnahmenpakete April 2011 und Dezember 2014

»In den Sitzungen des Gemeinderates vom 09.04.2011 und 09.12.2014 wurde Uber Vorschlage des
Arbeitskreises Verkehr der Agenda 21 fur Feldkirchen zur Larmminderung an der St2078 abge-
stimmt. Der Gemeinderat hat dort beschlossen, die aufgefiihrten MaZnahmen vom Baulasttrager
zu fordern. Die Umsetzung der dort beschlossenen Malinahmen wird zusammen mit den hier auf-

gefiihrten MaRnahmen mit Nachdruck verfolgt.”

- Larmaktionsplan 2016
,0.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Durch Beschlussfassung des Gemeinderates am
26.04.2016"

.........
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Larmaktionsplan (1) Agenda 21 {

flir Feldkirchen-Westerham

https://www.feldkirchen-westerham.de/fileadmin/Dateien/Dateien/Bebauungsplaene/Laermaktionsplan/LAP_-_Berichtfassung_Laermaktionsplan.pdf

Larmaktionsplan der Gemeinde Feldkirchen-Westerham
gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz zur Umsetzung der zweiten
Stufe der Umgebungslarmrichtlinie

1 Einflihrung

1.1 Beschreibung der Larmquellen und der értlichen Situation

Die Gemeinde Feldkirchen-Westerham liegt im Westen des oberbayerischen Landkreises R
heim. Sie ist im Regionalplan als Unterzentrum eingestuft. Das Gemeindegebiet ist durch Lz '

1.2 Fir die Aktionsplanung zustandige Behodrde

Gemeinde Feldkirchen-Westerham
Ollinger 3tr. 10
83620 Feldkirchen

Telefon: 08063 / 9703-0
Telefax: 08063 / 9703-44

E-Mail: gemeinde@feldkirchen-westerham.de
Internet: www.feldkirchen-westerham.de/f
Gemeindeschlissel: 09187130

2 Rechtlicher Hintergrund

2.1 Umgebungsldrmrichtlinie und Bundes-Immissionsschutzgesetz

Belastungen durch Larm kdnnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch
Schlafstérungen oder durch eine eingeschrankte Nutz-barkeit von Garten, Terrassen und/oder
Balkonen ausdriicken. Hier setzt die Europ&dische Union mit der Umgebungsldrmrichtlinie an. Die

Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Nach § 47d BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschldgen der Larmaktionsplane gehdrt. Sie er-
halt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmak-
tionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit
ist iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.
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Verkehrsberuhigung VAGEN

flir Feldkirchen-Westerham

Berichtsfassung Larmaktionsplan der Gemeinde Feldkirchen-Westerham zur 2. Stufe der ULR

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie sind nur die Hauptverkehrsstral®en zu betrachten. Wie
bereits ausgefuhrt, sind die Einflussmoglichkeiten der Gemeinde fur zusatzlichen Larmschutz dort
gering, da die Bundes- und Staatsstral3en nicht in der Baulast der Gemeinde liegen. Dartber hin-
aus bestehen naturlich weitere Moglichkeiten fur die Gemeinde den Larm zu reduzieren bzw. da-
rauf hinzuwirken, dies betrifft insbesondere das nachgeordnete Strallennetz in der eigenen Baulast
und die Bauleitplanung.

Durch die konsequente Beriicksichtigung der Maglichkeiten zur La&rmreduzierung bei der Ver-
kehrs- und Strafenplanung kann zukUnftig die Larmbelastung vermindert werden. Folgende
Mdglichkeiten stehen dazu zur Verfigung, die z.T. auch als Leitbild im FNP aufgefuhrt sind:

¢« FoOrderung des C')F’__NV (bessere Anbindung der Ortsteile, hohe Taktdichten, gute
VerknUpfung des OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern)

« Forderung des Fahrradverkehrs (Radfahrstreifen / Schutzstreifen, Fahrrad-
Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung)

e« Fodrderung des Fullverkehrs (Querungshilfen an Durchgangsstralen, ausreichend breite
(Gehwege), entsprechend dem FNP ist insbesondere das Fulwegenetz in Feldkirchen,
Westerham und Feldolling noch lickenhaft.

« Verkehrsberuhigung: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen, bauliche
Verkehrsberuhigung

« Einbau von larmarmen Asphalten auch im nachgeordneten Netz
¢« Sanierung schadhafter Fahrbahnoberflachen.

Langfristig kdnnen im Rahmen der Bauleitplanung verkehrssparsame Siedlungsstrukturen unter-
stitzt werden Nazi snllte zentral eine maalichst hnhe Nutziinnsmischiinn nind -dichte annehnten

[ Tempo 50 — Tempo 30 - Bedarfsnetz }
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fiir Feldkirchen-Westerham

(0) START, Grundgedanke Agenda?l 50

Vorbemerkung:

Alle Gemeindedérfer mit ,gelbem Ortsschild™ sind grundsatzlich fir ein Gesamtkonzept innerdrtlicher

Tempobedarfe interessant. Blirgerbeteiligung in den Ortsteilen ist als zentrales Anliegen der
Agenda21 auch hier sehr wichtig..

Im AK wurde am Beispiel Feldkirchen-Westerham-Feldolling das im Folgenden an einem

konkreten DiSkUSSiOﬂSVOrSChlag fur Vagen erlauterte Vorgehen

entwickelt. Die Methode kann allgemein angewandt und mit Birgerbeteiligung zligig zu
entscheidungswiirdigen Vorschlagen flihren.

Grundgedanke:

Gesucht wird ein Kompromiss zwischen den Bedurfnissen der
=== motorisierten Verkehre und denen der
Anwohner-, FuBganger- und Radfahrer/innen.

Wichtige OrtsverbindungsstraBen sollen auch zukilnftig (innerorts)
weitgehend Tempo50 erlauben.

Jenseits eines hinreichenden Tempo50-Gerusts (Bedarf an hoherer
Geschwindigkeit) kann dann aber Tempo30 als ausreichende
Hdchstgeschwindigkeit gelten (Bedarf an Verkehrsberuhigung).
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Auf eine Ist-Zustandskarte

(bestehende T30-Zonen und —Strecken blau-markiert)

werden mit Rotem Doppelstrich === bedeutende

ortsverbindende StrafBen (nur innerorts) markiert.

(1) "T50-Bedarfsnetz, trstan @]\/\\

A S, Methodisch
, resultiert ein Netz
T fir hinreichend
ziigigen
5 Tl motorisierten
\“ e Verkehr.

=
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(1)~ -Bedarfsnetz

Flr die Ubrige Flache mit
Wohnbebauung ist

als ausreichend
anzusehen, so dass
zugunsten der Anwohner,
Kinder, Radfahrer... be/
Wunsch der ortlichen
Bevolkerung nach
Moglichkeit

Tempobeschrankungen O b,
eingerhrt-weégen sollen d.h.
\ O . Betrachtung
o VRN ST aller weiteren =
y > " innerortlichen
A D ) - StraBen als
' potentielle .
O O ~ Tempo 30 -
& /f " Zonen (gelb)

QVEM
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(III; Besonders schutzenswerte
Punkte - -Bedarfsnetz! )/ P

auch an wichtigen Verbindungen, die keiner T30- Zone angehoren sollen
zukunftig an besonders schutzenswerten Punkten/Strecken (dauerhafte)
T30-Strecken mit Vorfahrtsberechtigung eingerichtet werden.

*

Damit haben wir eine

30
YCNa,-
Sragy \w
Wen

Erstversion eines iy, e Dorfzentru
Tempo50-Tempo30- _o% mit Kirche
Bedarf?netzes und Einzelhandel

Da die Uberortlichen ° Vagen g :
Verbindungen nur wenige 100m &
(Kreisstr.) lang sind und/oder e

schutzenswerte Wohngebiete e

Neubur B
queren (Neuburgstr.), hat Vagen % m?:Qt;rflt: ; )/ —
keinen zwingend notwendigen 2)

Tempo50-Bedarf Burgstr.

/ waldwed
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(IV) (kein) ENDE

Ein substanzieller Vorschlag, wie mit I bis III erzielbar, darf keine lokalen Festlegungen
enthalten, die im Beschlussjahr 2018 noch nicht entschieden werden kdnnen.
Auch muss er sich als T50/T30-Konzept auf innerdrtiiche Bereiche beschranken

Feinjustierung
und zukilinftige Weiterarbeit
sind aber sinnvoll.

Daher konnen Details
erortert und abgeandert
sowie interessante
Strecken und Punkte, die
nicht zum 2018er-
Konzeptbeschluss

gehdren (mussen), in den
Anlageplanen zum
GR-Antrag als ,,FuBnoten™
oder Sonderthemen
erwahnt werden,

Tempo50-Tempo30-Bedarfsnetz 2018

vagen

Q> ¢‘ %{R co,«;\,‘
& ‘f%% / /
X ‘f‘ e e / ’
,§ L %\‘* ¢
& IS
5’1’ %,_7/ L r
[2] z.B. [2] VAGEN-Zentrum
f/mm: als ,verkehrsberuhigter
o,  Geschaftsbereich™
- alternativ:
o dies bereits im

K

Beschlussvorschlag an
> den Gemeinderat vorsehen

IS a
Cop,
Q5. Y . -
o, Mittenkirche
W3Be £)
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T50-T30-Bedarfsnetz Anlage Vagen A@Qﬂﬁiﬁ“
Vorschlag an den Gemeinderat Beispiel 2 M

N

b —

GELB ausgefullt:

130-Zone anzustreben



zum Vergleich: eine mogl. Variante Fk-Wh-Fo

flir Feldkirchen-Westerham

N BN WE N WME N W E &

et Saum /|

"% ROT, Doppel
o o Stgudach | b
ll’l’eit = L T50-Bedarfsstrafe
| BLAU

bestehende T30-Zone
oder -Strecke

schraffiert:
T30-Strecke mit
Vorfahrisberechtigung

schwarz mit [Nr.]:
Sonderthema

roter [bJuchstabe

optionales Detailthema
2019
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Larmaktionsplan (2) Agend? 2

fiir Feldkirchen-Westerham

https://www.feldkirchen-westerham.de/fileadmin/Dateien/Dateien/Bebauungsplaene/Laermaktionsplan/LAP_-_Berichtfassung_Laermaktionsplan.pdf

Larmaktionsplan der Gemeinde Feldkirchen-Westerham
gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz zur Umsetzung der zweiten
Stufe der Umgebungslarmrichtlinie == - <

1 g r r W B
- * W > e
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1 Einflihrung

l= \i N ’ ; ‘
1.1 Beschreibung der Larmquellen und der értlichen Situation w,e rt ei n es ‘
-’ i " i B

Die Gemeinde Feldkirchen-Westerham liegt im Westen des oberbayerischen Landkreises R
heim. Sie ist im Regionalplan als Unterzentrum eingestuft. Das Gemeindegebiet ist durch Lz

Fir die Aktionsplanung zustiandige Behodrde

-

Gemeinde Feldkirchen-Westerham
Ollinger Str. 10

\\ 2 W
83620 Feldkirchen .
Telefon: 08063 / 9703-0 ko n z e
Telefax: 08063 / 9703-44 2 '

e )

‘

E-Mail: gemeinde@feldkirchen-westerham.de 4
Internet: www.feldkirchen-westerham.de/f . N

........

Gemeindeschlissel: 09187130 P RS

T50-T30-Bedarfsnetz als Teil der
kommunalen Larmaktionsplanung,

insbes. dann auch (Verkehrsheruhigung)
in VAGEN

s~
-
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Wert eines Gesamtkonzepts (neu)  Agnd Y

flir Feldkirchen-Westerham

Newsletter des Arbeitsringes Ldrm (ALD) der
Deutschen Gesellschaft fiir Akustik (DEGA) - Auszug

Arbeitsring Larm der DEGA ALD < ( §§ Fokus bisher: Sicherheit

Newsletter Nr. 4/2018 ARSEITSRING LA

Fokus neu: auch Gesundheit/LARM

8. Oktober 2018

3. AKTUELLES: TERMINE, VEROFFENTLICHUNGEN, GERICHTSURTEILE, VORTRAGE
3.1. Position der Gemeinden bei der Larmaktionsplanung gestarkt

In einem wegweisenden Urteil betont der Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg die besondere Bedeutung der Gemeinden bei
der Larmaktionsplanung. MaBnahmen in den kommunalen Larmaktionsplanen sind von den zustandigen Umsetzungsbehérden
vollsténdig umzusetzen.

.. Verwaltungsgerichtshof (Az. 10 S 2449/17) ... Entsprechend den Regelungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
ist die Gemeinde verpflichtet, Larmaktionsplane zu erstellen, um auftretende Larmprobleme und ihre Auswirkungen zu
regeln. Die jeweils zustandigen Fachbehorden setzen die im Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen entsprechend § 47d Abs. 6
i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG um und sind an die Festlegungen in den Larmaktionsplanen gebunden. Ein eigenes
Planungsermessen haben die Fachbehdrden nicht mehr.

Bei der Aufnahme von MaBnahmen in den Larmaktionsplan besteht fiir die Gemeinden aber keine Pflicht zum Erzielen eines
Einvernehmens mit den jeweiligen Fachbehdrden. [... ]
Wenn sich Fachbehdrden der Umsetzung ordnungsgemaB in den Larmaktionsplan aufgenommener MaBnahmen verweigern,

verletzen sie die PlanungShOheit der Gemeinden. bic mit der Larmaktionsplanung angestrebte
Bewialtigung des Umgebungslarms ist eine Angelegen heit der ortlichen Gemeinschaft.

Es ist nunmehr klar, dass bei ordnungsgemaBer Abwagung durch die Gemeinden und Beachtung
der fachrechtlichen Voraussetzungen, auch die Fachbehorden an den Larmaktionsplan
gebunden sind. Eine vorherige Zustimmung ist nicht notwendig.

Das Instrument Larmaktionsplanung wird mit diesem Urteil deutlich gestarkt.

M. Hintzsche, UBA
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Wert eines Gesamtkonzepts (i)  Agnda?! “

fiir Feldkirchen-Westerham

Sitzungsvorlage zur Bauausschuss-Sitzung am 8.11.2011

offentlich

Gesamtkonzept zur Errichtung von Tempo-30-Zonen
Top L(-
Az.:

Sachverhalt

Aufgrund der vielen Antrage auf die Einrichtung von Tempo-30-Zonen wurde von
der Polizeiinspektion Bad Aibling angeregt, ein dbzgl. Gesamtkonzept flr die ganze
Gemeinde zu erstellen. Bei der Ablehnung des Antrages fir den Bereich
Leitzachwerkstrale in der Bauausschuss-Sitzung vom 15.2.2011wurde dieser
Gedanke nochmals aufgegriffen. Erst nach Fertigstellung dieses Konzeptes soll
weiter entschieden werden.

im Ramaindanahist nint o< he EIN KONZEpPtbheschluss wurde mittelfristig
viele Diskussionen in Gremien und viel
Arbeit in der Verwaltung einsparen helfen.

11/3/0242.21 St
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Vielen Dank fiir lhr Engagement!

FAZIT:

hinreichend zligiger motorisierter
Verkehr und mehr Sicherheit fur
unsere Kinder & Gesundheitsschutz
vor unnétigem LARM geht beides

ﬁs._ssl....
. RUCKSICHT!

Mit einem Display versucht die Stadtverwaltung den Ldrm am Ortsausgang von Michelbach zu schmalern.
- Quelle: StVw
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Nachbetrachtung (1): Fazit der D&qssion
—

|

Vagen ware aufgrund der rel. kurzen
Durchmesser fir flachige Temporeduzierung grundséatzlich gut geelgnet
ein klares Konzept zu beschlieBen, bote generell bessere:
,Verhandlungsposition“ der Gemeinde ggui. den Behoérden

7

Meinung 1: (berwiegend (Handzeichen 28:12 bei ca. 10
Enthaltungen) PRO grol3flachige T30-Zone Vagen

Meinung 2: einige auch deutlich gegen ,,zu viel Reglementierung®,

A

wenige punktuelle Verbesserungérfwaren ausreichend

Wenn ein Flachenkonzept, dann méglichst
einfache und klare:Regelung

/ wal dwed

Tempo50-Tempo30-Bedarfsnetz 2018 AK Verkehr, Vagen 23.11.2018 /Nac7éetrachtung 15

-t



(2) Argumente in der Diskussion in Vagen/23.11.2018:
PRO T30 vs. CONTRA T30/PRO T50

St IJQ, s QQS 6 T—g 0 ’é‘A _
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Gl P /
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(3) Zusammenfassung g
PRO T30 vs. CONTRA T30/PRO T50

Reglementierung ohne signifikanten Nutzen:

- Raser sind , AusreiBer" und waren auch damit ,,kaum zu bremsen"

- hoher Kontrollaufwand

- bauliche MaBnahmen reichen mit wenigen Ausnahmen bereits aus,

- Einzelpunkte kann man problemlos verbessern, evtl. auch kurze T30-Strecken sinnvoll
- Tempo40 ist bereits weitgehend ,Obergrenze®™ des vernlnftig Fahrbaren

Sicherheit:
+ ,automatische™ Entscharfung diverser Gefahrpunkte,
z.B. Feuerwehrhaus, aber auch Lieferverkehre (UPS etc. pressiert's meistens sehr)

+ weniger Unfalle (Rickgang in Siedlungsgebieten -40% bis -70% nachweisbar)

+ viel hdhere Uberlebenswahrsch. bei Crash Kfz = Person: T30: 90% // T50: 30%
+/- Rechts vor Links kdnnte vergessen werden/ kénnte besser bewusst werden

- Kinder besser schulen brachte mehr

Gesundheit, gesiinderer Schlaf, Lebensqualitit:

+ weniger Larm, z.B. durch geringere Beschleunigungen innerorts

+ weniger Larm, v.a. nachts bei geringer Verkehrsdichte

+ weniger Feinstaub, weniger CO2

+ mehr Aufenthaltsqualitat ,quasi zum Nulltarif*

--  weniger ,Lebensqualitat fur Autofahrer®, langere Fahrzeit, ,,Gangelung®
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