Tempo50-Tempo30-Bedarfsnetz Agenda 1 {g L
Erlauterung

Ziel Verkehrsberuhigung: GR-Beschliisse hierzu

- Leitbildbeschluss Marz 2000:

» VERKEHR ...
...Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer im innerdértlichen Bereich" ...

- MaBnahmenpakete April 2011 und Dezember 2014

»In den Sitzungen des Gemeinderates vom 09.04.2011 und 09.12.2014 wurde Uber Vorschlage des
Arbeitskreises Verkehr der Agenda 21 fur Feldkirchen zur Larmminderung an der St2078 abge-
stimmt. Der Gemeinderat hat dort beschlossen, die aufgefiihrten MaZnahmen vom Baulasttrager
zu fordern. Die Umsetzung der dort beschlossenen Malinahmen wird zusammen mit den hier auf-

gefiihrten MaRnahmen mit Nachdruck verfolgt.”

- Larmaktionsplan 2016
,0.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Durch Beschlussfassung des Gemeinderates am
26.04.2016"
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Larmaktionsplan (1)

Agenda 2 W

flir Feldkirchen-Westerham

https://www.feldkirchen-westerham.de/fileadmin/Dateien/Dateien/Bebauungsplaene/Laermaktionsplan/LAP_-_Berichtfassung_Laermaktionsplan.pdf

Larmaktionsplan der Gemeinde Feldkirchen-Westerham
gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz zur Umsetzung der zweiten
Stufe der Umgebungslarmrichtlinie

1 Einflihrung

1.1 Beschreibung der Larmquellen und der értlichen Situation

Die Gemeinde Feldkirchen-Westerham liegt im Westen des oberbayerischen Landkreises Rosen-
heim. Sie ist im Regionalplan als Unterzentrum eingestuft. Das Gemeindegebiet ist durch Land-

1.2 Fir die Aktionsplanung zustandige Behodrde

Gemeinde Feldkirchen-Westerham
Ollinger Str. 10
83620 Feldkirchen

Telefon: 08063 / 9703-0
Telefax: 08063 / 9703-44

E-Mail: gemeinde@feldkirchen-westerham.de
Internet: www.feldkirchen-westerham.de/f
Gemeindeschlissel: 09187130

2 Rechtlicher Hintergrund

2.1 Umgebungsldrmrichtlinie und Bundes-Immissionsschutzgesetz

Belastungen durch Larm kdnnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch
Schlafstdrungen oder durch eine eingeschrankte Nutz-barkeit von Garten, Terrassen und/oder
Balkonen ausdriicken. Hier setzt die Europ&dische Union mit der Umgebungsldrmrichtlinie an. Die

Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Nach § 47d BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschldgen der Larmaktionsplane gehdrt. Sie er-
halt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmak-
tionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit
ist iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Tempo50-Tempo30-Bedarfsnetz 2018/2019 AK Verkehr
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Wert eines Gesamtkonzepts (neu)  Agndi?! E

fiir Feldkirchen-Westerham

Newsletter des Arbeitsringes Ldrm (ALD) der
Deutschen Gesellschaft fiir Akustik (DEGA) - Auszug

Arbeitsring Larm der DEGA ALD <<(

Newsletter Nr. 4/2018
8. Oktober 2018

3. AKTUELLES: TERMINE, VEROFFENTLICHUNGEN, GERICHTSURTEILE, VORTRAGE
3.1. Position der Gemeinden bei der Larmaktionsplanung gestarkt

In einem wegweisenden Urteil betont der Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg die besondere Bedeutung der Gemeinden bei
der Larmaktionsplanung. ...

... Verwaltungsgerichtshof (Az. 10 S 2449/17) ... Entsprechend den Regelungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) ist die Gemeinde verpflichtet, Larmaktionsplane zu erstellen, um auftretende Larmprobleme und ihre
Auswirkungen zu regeln. Die jeweils zustandigen Fachbehorden setzen die im Larmaktionsplan festgelegten
MaBnahmen entsprechend § 47d Abs. 6 i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG um und sind an die Festlegungen in den
Larmaktionsplanen gebunden. Ein eigenes Planungsermessen haben die Fachbehdrden nicht mehr.

Bei der Aufnahme von MaBnahmen in den Larmaktionsplan besteht flir die Gemeinden aber keine Pflicht zum Erzielen
eines Einvernehmens mit den jeweiligen Fachbehorden. [... ]

Wenn sich Fachbehdrden der Umsetzung ordnungsgemaB in den Larm-

aktionsplan aufgenommener MaBnahmen verweigern, verletzen sie die

Planungshoheit der Gemeinden. Die mit der Larmaktionsplanung §§
angestrebte Bewaltigung des Umgebungslarms ist eine Angelegenheit

Fokus bisher:

der 6rtlichen Gemeinschaft. ... Sicherheit
Es ist nunmehr klar, dass bei ordnungsgemaBer Abwagung durch die

Gemeinden und Beachtung der fachrechtlichen Voraussetzungen, auch Fokus neu:
die Fachbehérden an den Larmaktionsplan gebunden sind. Eine vorherige auch

Zustimmung ist nicht notwendig.
Das Instrument Larmaktionsplanung wird mit diesem Urteil deutlich gestarkt.

M. Hintzsche, UBA

Gesundheit/Larm
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Wert eines Gesamtkonzepts (i)  Agnda?! “

fiir Feldkirchen-Westerham

Sitzungsvorlage zur Bauausschuss-Sitzung am 8.11.2011

offentlich

Gesamtkonzept zur Errichtung von Tempo-30-Zonen
Top L(-
Az.:

Sachverhalt

Aufgrund der vielen Antrage auf die Einrichtung von Tempo-30-Zonen wurde von
der Polizeiinspektion Bad Aibling angeregt, ein dbzgl. Gesamtkonzept flr die ganze
Gemeinde zu erstellen. Bei der Ablehnung des Antrages fir den Bereich
Leitzachwerkstrale in der Bauausschuss-Sitzung vom 15.2.2011wurde dieser
Gedanke nochmals aufgegriffen. Erst nach Fertigstellung dieses Konzeptes soll
weiter entschieden werden.

im Ramaindanahist nint o< he EIN KONZEpPtbheschluss wurde mittelfristig
viele Diskussionen in Gremien und viel
Arbeit in der Verwaltung einsparen helfen.

11/3/0242.21 St
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Larmaktionsplan (2)

flir Feldkirchen-Westerham

Berichtsfassung Larmaktionsplan der Gemeinde Feldkirchen-Westerham zur 2. Stufe der ULR

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie sind nur die Hauptverkehrsstral®en zu betrachten. Wie
bereits ausgefuhrt, sind die Einflussmoglichkeiten der Gemeinde fur zusatzlichen Larmschutz dort
gering, da die Bundes- und Staatsstral3en nicht in der Baulast der Gemeinde liegen. Dartber hin-
aus bestehen naturlich weitere Moglichkeiten fur die Gemeinde den Larm zu reduzieren bzw. da-
rauf hinzuwirken, dies betrifft insbesondere das nachgeordnete Strallennetz in der eigenen Baulast
und die Bauleitplanung.

Durch die konsequente Beriicksichtigung der Maglichkeiten zur La&rmreduzierung bei der Ver-
kehrs- und Strafenplanung kann zukUnftig die Larmbelastung vermindert werden. Folgende
Mdglichkeiten stehen dazu zur Verfigung, die z.T. auch als Leitbild im FNP aufgefuhrt sind:

¢« FoOrderung des C')F’__NV (bessere Anbindung der Ortsteile, hohe Taktdichten, gute
VerknUpfung des OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern)

« Forderung des Fahrradverkehrs (Radfahrstreifen / Schutzstreifen, Fahrrad-
Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung)

e« Fodrderung des Fullverkehrs (Querungshilfen an Durchgangsstralen, ausreichend breite
(Gehwege), entsprechend dem FNP ist insbesondere das Fulwegenetz in Feldkirchen,
Westerham und Feldolling noch lickenhaft.

« Verkehrsberuhigung: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen, bauliche
Verkehrsberuhigung

« Einbau von larmarmen Asphalten auch im nachgeordneten Netz
¢« Sanierung schadhafter Fahrbahnoberflachen.

Langfristig kdnnen im Rahmen der Bauleitplanung verkehrssparsame Siedlungsstrukturen unter-
stitzt werden Nazi snllte zentral eine maalichst hnhe Nutziinnsmischiinn nind -dichte annehnten

[ ... Tempo 50 — Tempo 30 - Bedarfsnetz }
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(0) START, Grundgedanke Agenda 2t (%

fiir Feldkirchen-Westerham

Vorbemerkung:

Alle Gemeindedorfer mit ,,gelbem Ortsschild™ sind grundsatzlich fur ein Gesamtkonzept innerdértlicher
Tempobedarfe interessant. Blirgerbeteiligung in den Ortsteilen ist als zentrales Anliegen der
Agenda2l auch hier sehr wichtig..

Im AK wurde am Beispiel Feldkirchen-Westerham-Feldolling das im Folgenden erlauterte
logische Vorgehen praktiziert. Auch in Vagen, Altenburg, Unterlaus usw. kdnnte ein solches
zlgig zu entscheidungswirdigen Vorschlagen fiihren.

Grundgedanke:

Gesucht wird ein Kompromiss zwischen den Bedirfnissen der
=== motorisierten Verkehre einerseits und denen der
andererseits.

Wichtige OrtsverbindungsstraBen sollen auch zukulnftig (innerorts)
weitgehend Tempo50 erlauben.

Jenseits eines hinreichenden Tempo50-Gerists (Bedarf an hoherer
Geschwindigkeit) kann dann als ausreichende
Hochstgeschwindigkeit gelten ( ).
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(1) T50-Bedarfsnetz Age"daz1 &

Auf eine Ist-Zustandskarte

(bestehende T30-Zonen und —Strecken blau-markiert)
werden mit Rotem Doppelstrich ===

bedeutende ortsverbindende StraBen markiert

ROT, Doppel
Staudach -strich
sions L T50-Bedarfsstrae

3 /‘““/
G al BLAU

. bestehende T30-Zone

R < —
.
. oder -Strecke
R (\ Loh
.\Y/"J»‘,
&

Es ergibt sich ein
Netz fur

hinreichend

zugigen \
. elfiolli

motorisierten

Verkehr. ety
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adl
(1) -Bedarfsnetz Agenda &l 5

Flr die Ubrige Flache mit Wohnbebauung ist T30 als ausreichend anzusehen,
so dass zugunsten der Anwohner, Kinder, Radfahrer... be/ Wunsch der ortlichen
Bevolkerung nach Moglichkeit Tempobeschrankungen eingefiuhrt werden sollen,

d.h. i \ eI Saum R T E———

Betrachtung aller ——= ., Staudach L -strich

weiteren innerortlichen rreit
ai BLAU

bestehende T30-Zone

StraBen als potentielle terham )
Lok LR e

Tempo30-Zonen
(gelb)

Reine Gewerbestral3en
bleiben unbeschrankt:
z.B. Pfr. Huber-Ring/slid,
Weidach/studwest...
(rotmarkiert)
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(1I1) Besonders schiitzenswerte  Agnfit! U
Punkte - -Bedarfsnetz

auch an wichtigen Verbindungen, die keiner T30-Zone angehoren, sollen
zukunftig an besonders schutzenswerten Punkten (dauerhafte)
eingerichtet werden:

AWO-Altenheim n -S:[ “(; vh- " ROT, Doppel
. auaac -strich
Gl’u nd'/ M|tte|SChUIe A l. T50-Bedarfssst:1(l;e
Kindergarten Wh — BLAU
al bestehende T30-Zone

oder -Strecke

KiWest-Zentrum Loh

Resultat ist eine
Erstversion eines
Tempo50-
Tempo. (-
Bedarfsnetzes
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flir Feldkirchen-Westerham

Ein substanzieller Vorschlag, wie mit I bis III erzielbar, darf keine lokalen
Festlegungen enthalten, die im Beschlussjahr 2018/1% noch nicht entschieden

werden kénnen. Auch muss er sich als T50/T30-Konzept auf /nnerortiiche
Bereiche beschranken.

g Saum Rl & T I T ST
3 Staudach -strich

| Ts0-Bedarfsstrage

ge)
Naherholut

Zukunftige t h /; BLAU ausgefiillt:
Feinjustierung er am - Loh bestehende T30-Zone
und Weiterarbeit sind aber = p N

absehbar und sinnvoll.

Daher sind interessante
Strecken und Punkte, die nicht
zum 2018/15er-Konzept-
beschluss gehdren (mussen),
in den Anlageplanen zum
GR-Antrag bereits als
,FuBnoten™ erwahnt,

v
Vo
r‘v
D
54 \
I I I .
=eldolli
Y /
e )
s ea\ schwarz mit [Nr.]:
% iy & [Nl Sonderthema
«fl\-w Sthikela i
& |3
&y Dmoawe, &
i K ey
ring
od An o

roter [b]Juchstabe

optionales Detailthema
2019

Anlage 1c zum Antrag vom 23.01.2019
Feldkirchen-Westerham-Feldolling (Variantec: mit T30-Strecken)

z.B. [1] Feldkirchen-Zentrum (Sonderthema ,Stadtebauférderung®)
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FuBnoten: = Y
\ih]: auf dem Hauptplatz regt der?i\r;zat an zu m
Wﬂ(iem%’en und evtl. Zebra§Zeifen aufgebracht w \\r\den konnen

>,
[i] zusatzlich kénnte eine baulicha/ Sremswirkung durch Aufb
einer G imatte erzielt werde;‘ R

=

GELB ausgeflllt

130-Zone anzustreben

- L‘ 2
#h% Burgs=a "
\?3""'", E




| GELB ausgefunt:

T30-Zone anzustreben

Einmundung, B =y __4___,/\
‘\ltenburgu T

unbeschrankte\
Geschwundlgkeot
zur Leiten

~ (m

L4
—le | vgl. GR-Beschluss 09.12.2014 : Zitat:
N\ ,-'f‘/ {8| 10 Entscharfung” Aschbacher {vermehrte) Geschwindig-
\\ | | Berginkl. Gefahrstelle Kreuzung Un-| keitskontrollen PLUS fai
\\ 4 terreit renveise’ Anbringen eines
N Hinweisschildes .Radarkon-
\\\\\ trolle” gegeniberBerghotel
AK Verkehr Agenda21 A\ =% L i A AR AR A ‘
Feldkirchen-Westerham \,\*‘l/ FS z .’ ‘ \\H ; "o
Stand:  23.01.2019 i >~ (SR OO\
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TO- bzw. Beschluss-Antrag an den GR (1) Agend321 \

Der Gemeinderat moge beschlieBen: Aufstellung eines

Bedarfsplans_innerortlicher Hochstgeschwindigkeiten
(Tempo50-Tempo30-Bedarfsnetz)

a) Tempo50-Bedarfsnetz und Tempo30-Zonen in Wohngebieten:

Die als wesentliche Haupt- und OrtsverbindungsstraBen angesehenen
StraBen werden in einem innerortlichen Tempo50-Bedarfsnetz erfasst
(siehe Doppelstrich-Rotmarkierungen in den Anlagen). Die nicht von
diesen durchmessenen (bspw. nur tangierten) Gebiete mit Wohnbebauung
sollen zukunftig als ausgewiesen werden.

Tempo50-Tempo30-Bedarfsnetz 2018/2019 AK Verkehr 13



TO- bzw. Beschluss-Antrag an den GR (2) Agenda 21

fiir Feldkirchen-Westerham

b) T30-Streckenabschnitte an besonders schiitzensw. Punkten:

Soweit nicht bereits in (potentiellen) Tempo30-Zonen liegend, werden folgende besonders
schiitzenswerten Orte mit dem Ziel definiert, an passierenden VerbindungsstraBBen
Tempo30-Streckenabschnitte mit Vorfahrtberechtigung einzurichten:

- Kindergarten und Schule(n) (Ausnahme Pfarrkindergarten*)

- Senioren- und Pflegeheime (Ausnahme vitalis Haus Antonius*)
- Kirchen (Ausnahme Fk.St.Laurentius*)

- Klinik(en) (zukinftig Schloss Altenburg)

An diesen Punkten vorbeiflihrende StraBenabschnitte sind in den Anlagen eigens markiert
(in ihrer Ldngenauspragung nur grob, die Detailplanung obliegt der Verwaltung)

Zur Dokumentation dieses grundsatzlich akzeptierten Bedarfs an innerértlichen
Hochstgeschwindigkeiten sollen Planskizzen wie die in den Anlagen 1a/b/c**, 2 und 3
beiliegenden dienen.

*) das Ortszentrum Feldkirchen soll im Rahmen des Stadtebauférderungsprojekts gesondert betrachtet werden;

**) Entscheidung fiir eine der Varianten; In Anlage 1a sind als fiir den schnellen motorisierten Verkehr wesentlich auch die Verbindungen
Niederaltenburg-Westerham-Naring sowie die gesamte Ollinger Str. eingezeichnet; sollte der Gemeinderat diese nicht als StraBen dringlichen
Tempo50-Bedarfs ansehen, kénnten diese auch aus dem Tempo50-Bedarfsnetz herausgenommen werden, d.h. statt Anlage 1a dann Anlage 1b
oder Anlage 1c fiir die Dokumentation heranziehen. Speziell Tempo30 -Streckenabschnitte mit Vorfahrtberechtigung kénnen auf wesentlichen
VerbindungsstraBen einen Kompromiss zwischen den Sicherheits- und Schutzinteressen von Radfahrern/ FuBgangern/ Anwohnern (,,grof3e
Tempo30-Zonen*) einerseits und den Interessen des Durchgangsverkehrs (,,viel Tempo50") andererseits darstellen. Wie die Beispiele in Anlage 1c
enthalt auch der Vorschlag fiir Vagen (Anl. 2) eine Tempo30-Strecke mit Vorfahrtberechtigung (Kreisstr. RO13)
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TO- bzw. Beschluss-Antrag an den GR (3)

fiir Feldkirchen-Westerham

¢) Feinjustierung im ersten Halbjahr 2020:

Nach mindestens einem Jahr Erfahrung, ggf. bereits mit umgesetzten oder auf den Weg
gebrachten Anderungen, sollen in einem zweiten Schritt noch offene Details und gdf.
mogliche Verbesserungen erGrtert werden***,

**%) insbes. sind in den Anlagen bereits von Biirgerschaft und Arbeitskreis Verkehr identifizierte zusatzliche Punkte mit Verbesserungspotential
markiert [Buchstaben], die aber aktuell nicht Beschlussgegenstand sind.

Anlagen:

1a ? T50-T30-Bedarfsnetzvorschlag Feldkirchen-Westerham-Feldolling (,, vie/ Tempo50")

1b e Gy ", also auch mit ,rechts vor links™)

1c ... (Kompromiss aus 1a/1b durch zusatzliche 7350-Strecken mit Vorfahrtberechtigung)

2 T50-T30-Bedarfsnetzvorschlag Vagen (T30-Zone, Kreisstr. RO13 als 730-Strecke mit Vorfahrtberechtigung)
3 T50-T30-Bedarfsnetzvorschlag Aschbach-Altenburg-Reit (Tempo30-Zone)
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TO- bzw. Beschluss-Antrag an den GR (4) Agenda A ¢

ﬂ.iFIdkh -Westerham

Fk-Wh-Fo > Varianten-Wahl, ggf. mit weiteren Anderungsstrecken

la T50-T30-Bedarfsnetzvorschlag Feldkirchen-Westerham-Feldolling (,, vie/ Tempo50")
1b e (o *, also auch mit ,rechts vor links")
1c ... (Kompromiss aus 1a/1b durch zusatzliche 730-Strecken mit Vorfahrtberechtigung)
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